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Die Neuerung betHfft ein Fahrzeugrad t insbesondere Reserverad. aus 
Stohl, Lelchteetall odcr Kunststoff. bestehend aus Radfelge und 
Radscheibe/ das in Bolzenlochern wit Radscnrauben Oder Radmuttern an 
eirn>r Radnabe befestigt werden kann. ' . 

Die bekannten Reserverader fur Kraf tfahrzeuge entsprechen iiblicherweise 
den vorhandenen Fahrzeugriidern oder sind .nit relativ groBeoi Auftoand 
hergestellt. wenn sie nrft einem Vollreifen versehen sind. Dabei wird 
fiir jedes Fahrzeug ein Reserverad ontsprechend den an den Naben ange- 
brachten Fahrzeugradern hergestellt. 

Die Aufgabe der Neuerung besteht darin, ein Fahrzeugrad. insbesondere 
ein Notlaufrad bzw. Reserverad fur temporaren Einsatz vorzuschlagen. 
das fiir mehrere Fahrzeugtypen und verschiedene Befestlgungsarten ver- 
wcndet werden kann. Oiese Aufgabe wird gemJQ der Ngyerung durch die im 
Patentanspruch 1 angegebenen Merkroale geldst. In den UnteransprUchen 
sind vorteilhafte Weiterbildungen der Neuerung angegeben. 

Ein Vorteil eines geraaO der Neuerung ausgebildeten Fahrzeugrades be- • 
steV)t darin, daO fur roehrere Fahrzeugtypen gleiche Reserverader ver- 
«endet werden kbnnen, insbesondere fiir PKW und Anhanger. Dadurch sind 
groOere Fertf gungsserien erzielbar, Wobei eine ratiohelVerelFertigung 
erreicht werden kann. 



Fahrzeugrader mit LangiSchern statt mit zyllridrfschen Lochern zii ver~ 
sehen, brlhgt an sich die Gefahr, daO ein ei nwandfreler Rundlauf nlcht 
mehr gewiihrieisitet 1st. Dei der neuerungsgem&Gen Anoirdnung der Lang- 
Tocher frt Verbindung mit deri zyll ndrischen Bolzenlochern und den pas- 
son don Vefsenken wird ein Reservefad auch an verschiedenen Fahrzeug- 
typeu derart radial festgelegt. daO der erfprderliche Rundlauf erzlelt 
wird. 

Die Neuerung ist an Hand der beigefiigten Zelchnung an Ausfuhrungs- 
bei spiel en nachfolgend naher erlautert. 

Von den Figuren zeigcn ■ 

Figur 1 eine Anordnung von Langlochern und zyl 1 ndrischen Lochern mit 
verschiedenen Verseriken an einer Radscheibe, 

Figur 2 einen Schnitt durch die Rudscheibe einos Fahrzeug.rades gemaB 
der Linie II-II der Figur 1, 

• Figur 3 einen Schnitt durch einen Teil eines Fahrzeugrades und 

FUjur 4 einen Schnitt durch den inneren Teil der Radscheibe mit zy- 

li ndrischen Bolzenlochern und mit aufgelegten Unterlegscheiben. 

Bei einen neuerungsgemaB ausgebildeten Fahrzeugrad, das aus einer Rad- 
felge 1 und einer Radscheibe 2 besteht, wird ein erstes Langloch 3.auf 
einer radialen Linie 4 sowle voni Radmittelpunkt aus gesehen gegeniiber 
dem Langloch 3 ein zylfndrisches Bolzenloch 7 auf der radialen Linie 4 
angebracht. Neben diesem zyl indrischen Bolzenloch 7 werden aasgehend 
vorv der radialen Linie in einari Winkel /& von 36* zwel weitere zylin- 
drische Bolzenlocher 8,9 vorgesehen, die auf eineiD auBeren Lochkreis 10 
liegen* Das auf der radialen Linie 4 angeordnete zylindrische Bolzen- 
loch 7 liegt auf einen inneren Lochkreis 11. In der Radscheibe 2 sind 



fattier zwei schrage Langlbcher 5,6 syminetrf sch zur radial en Linte 4 und 
ini Wihkel Von 72* bis 90° zuirt ersteri Langloch 3 auf der 4 radialen Lfyte 
4 angebracht. Diese beiden schriig verlaufenden Langlbcher 5,6 er- 
strecken sich zwtschen deni auOeren Lochkrels 10 sowie dem inneren 
Lochkreis 11 und sind unter einem Winkel #von 10 bis 30 * zur radialeri 
Linie angeordnet. In der Radscheibe 2 ist ein Mittenloch 12 wit so 
groOem Durchinesser vorgesehen, dafl hier der grbBte, nicht dargestellte 
Kdbenansatz mit ausreichender Toleranz hindurchgeht. 

Fur ein symmetrisches Fahrzeugrad. nil t in der Mitte der Radfelge 1 ange- 
ordneten Radscheibe 2 werden auf der einen Seite den Radscheibe zur An- 
pussung an die nicht gezeigten Radbolzen Kugel versenke 13 und auf der 
anderen Seite der Radscheibe Kegel versenke 14 vorgesehen. Aus fahrzeug- 
technischen Grunderi liegt die Radscheibe 2 in den meisten Fallen nicht 
In der Mitte des Rades. Daher werden nach der weiteren Neuerung die 
Kugel versenke 13 an den auf dem auBeren Lochkreis 10 Hegenden Bolzen- 
lochern 8,9 sowie den auf diesem Lochkrels 10 liegenden Langlochhalb- 
kreisen 15,16 und 17 der Bolzenlbcher 5.6 und 3 angebracht. Das zuw 
inneren Lochkreis 11 gehorende, auf der radial en Linie 4 liegende 
zylindrische Bolzenloch 7 sowie die radial innen liegenden Langloch- 
halbkreise 18,19 und 20 der Langlocher 5,6 und 3 sind mit Kegelver- 
senken 14 versehen. Durch diese vorteilhafte Anordnung von Kugel versen- 
ken 13 und Kegel versenken 14 laBt sich ein Fahrzeugrad trotz der Ver- 
wendung von Langlochern 3,5 und 6 sicher an einer Fahrzeugndbe be- 
festigen, wobei auch ein einwandfreier Rundlauf gewahrletstet 1st. 

Nach einer anderen Ausfuhrung der Neuerung werden glatte BolzenTdcher 
22 (Figur 4), d. h* ohne Versenke in der Radscheibe 2 angebracht und 
fuv* die sithere^ BefesttgungMder Radbolzen- Unte^egsche^bteri^2i verwen- 
det, die auf der einen Seite mit Kugel versenken 13 und auf der anderen 
Seite mit Kegel versenken 14 versehen sind. 



W'ie aus Figur 1 sofort erkennbar ist, kann ein ganaB der Neuerung aus- 
gebildetes Fahrzeugrad in vorteilhafter Weise sowohl mit einer Vier- 
lochbefestigung, ohne Verwendung der zylindrischen Bolzenlocher 8 und'9 
als auch mit einer Funflochbefestigung, ohne Verwendung des ^ylin- 
drischen Bolzenloches 7, an der Mabe eines Fahrzeuges mit nlcht dar~ 
yestellten Radschrauben bzw. Radmuttern sicher befestigt werden. Hier- 
durch kann die Fertigung in vorteilhafter Weise'auf wesentlich groQere 
Stuckzahl en ausgerichtet werden. 
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Fahrzeugrad, insbesondere Reserverad 



Schutzansp ruche 

1. Fahrzeugrad, insbesondere Reserverad^ aus Stabl, Leichtmetall Oder 
Kunststoff. bestebend aus Radfelge und Radschelbe* das 1n Bolzen- 
lochern mit Radschrauben Oder Radmuttern an einer Radnabe befestigt 
werden kann, 

5 dadurcb gekennzeichnet, 

duii in der Radscheibe (2) teils zylindrische Bolzenlocher und teils 
Langlocher angebracht sind, wobei ein erstes Langloch (3) auf einer 
radialert Lime (4) sowie zwei weitere Langlocher (5,6) schrag und 
syimnetrisch zur radialen Linie (4) im Winlcel A von 72* bis 90* zum 
10 ersten Langloch (3) angeordnet sind> ein zyl i ndri sches Bolzenloch 
(7) auf der radialen Linie gegenuber dan ersten Langloch und zwei 
zylindrische Bolzenlocher (8,9) symirtetrisch neben deu zyl i ndri schen 
Bolzenloch (7) in eirieu Winlcel Ji von je 36* von der radialen Linie 
(4) aus angchracht Si rid. 
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2. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dufi der Ab stand der zwei 2ylindrischen Bolzenlocher (8, 9 J void 
Rddiin ttelpunkt verschfeden 1st vom Abstand des zylindri schen 
Bolzenloches (7), das auf der radialen Linie (4) liegt. 

3. F<jhrzeugrad nach Anspruch 1, 

d a a u r c h g e k e n n z e f c h n e t , 

daO die Lange dcs auf der radialen Linie (4) liegenden Langloches 
(3) unterschiedlich ist zur Lange der zwei schrag verlaufenden 
Langlocher (5,6). 

4. Fdhrzeugrad nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

ddO die beiden schrag verlaufenden Langlocher (5,6) unter einem 
Winkel at von 10 bis 30° zur radialen Linie (4) stehen. 

5* Fahrzeugrad nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daQ die Bolzenlocher (7,8,9) und die Langlocher (3,5,6) auf der 
einen Radseite mit Kugel versenken (13) und auf der anderen Radseite 
mft Kegel versenken (14) versehen sind. 

6. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB Kugel- und Kegel versenke auf der RadauQenseite angeordnet s'f nd p 
wobei die Kugel verseiike (13) an den radial auDen liegenden zylin- 
arischen Bolzenlochern (0,9) sowie auOen Wegenden Langlochhalb- 
kreisen (IB, 16, 17) und die Kegel versenke (14) am radial innen- 
liegenden Bolzenloch (7) sowie den innen liegenden Langlochhalb- 
kreisen (18,19,20) angebracht sind* 



Fahrzeugrad nach Anspruch 1, 

da d U ^ I) g e k e nn z e < ch no t t 

daO dfe Kugel Vcirserike (13) auf der efneh SeUe arid die Kegel versenke 
(14) auf der anderen Selte von Unteriegschetoert (21) a-ngebracht 
slnd, die bei der Montage e*nes Fahrzeugrades zwlschen Radschelbe 
(2) UJid Kadschraufien bzw. Rftdmutterri eiri*jo.flit»t werden* 
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